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Norge har allerede verdensrekorder for trebruer: lengst spenn,

stBrst totallengde, sterkest osveée
E i ny MjBsbru i tre vil definitivt sette n
mulige)
Kjgllseeterbrua
Bygget i 2005. Hovedspenn 45m, brudekke
betong, Militer/siviloru pa Rena. Trafikkereg
av Leopard tanks.Verdens sterkeste!
Tynset bru
Bygget i 2001. Flisa bru _
Hovedspenn 70 m, totallengde 125 m. Bygget i 2003. Hovedspenn 70 m.

Total lengde 200 m. Bygget pa 120
ar gamle fundamenter. Verdens
lengste trebru for full trafikklast.

- ’ (L

P \
By R e
A

Statens vegvesen



Rgdsmoen bru:
Verdens fagrste trebru for militeere
laster, TT + Leopard stridsvogn, 105
tonn totallast
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Tretten bru T ny overbygning pa 100
ar gamle fundamenter
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E6 Gardermoen -Biri: Alle sekundaere overgangsbruer bygges i
tre, ca 20 stk
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E6 Gardermoen -Biri
fortsé
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Vekker hvertfall |l nt er es
nesten alltid nar det dreier seg om trebruer

EECEEL A EEIS L ELT RS T IS SR P EEPTI L T ey o




KDP: Avklaring av trasevalg

Brulengder: 1500 -1700 meter (eks bru 1420 meter, Norges 4. lengste bru)
Fundamenteringsdyp: 35 - 70meter

4-felt m/ gs-veg, S8

Gjennomgaende E6
Byggestart: etter 2020
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2 hovedtraseer, begge forutsetter
riving av eks bru
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Prosess med brulgsninger

Konkrete konstruksjonslgsninger med ulike
materialer er utredet for a:

i Dokumentere at ny bru kan bygges i begge traséer
I Beregne byggekostnader for ny bru

Det tas stilling til  konkret valg av brutype pa et
senere tidspunkt

| begge trasealt : Eksisterende bru rives!!

Vedtatt kommunedelplan med lokal enighet:
trase sgr. Men med innsigelse fra
Riksantikvaren pga kulturminner pa Moelv
siden
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Kulturminner

- Moelv
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Utredede brualternativer

Betongbru, 69 m spennvidde
Betongbru, 103,5m  spennvidde,runde sgyler
Betongbru, 103,5 m spennvidde, W -sgyler

Extradozed betongbru, 69 m spennvidde, runde
sgyler | sidespenn, 120,75 m hovedspenn

Extradozed betongbru, 69 m spennvidde, runde
sgyler 1 sidespenn, 138 m hovedspenn

Trebru, 70 m spennvidde

Skrastag trebru, 70 m spennvidde sidespenn,
121m hovedspenn

Stalbruer er vurdert, forkastet pga teknikk og
kostnad
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Fundamentlgsning eksisterende bru
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Fundamentlgsning alternativ Sar
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Extradozed betongbru
lagt til grunn for KU:

A 69 m spennvidde i sidespenn

A 138 m spennvidde i hovedspenn
A 5tarn

A Runde sgyleri sidespenn

Salangt valgt fordi:

A Teknisk gjennomfarbar med kjente lgsninger
A Kostnadsmessig gunstigst (liten forskjell)
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Alternativ betongbru med 5 ekstradosed tarn pa midten
Spennlengder: 70 -140 meter
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Utfordringer

~ Betongbrualt har kjent teknologi

Trebru:

~  Lengste kjgrebru i tre til na er 200 m, Mjgsbrua ca 1700 m.
Bredde trebruer til na er 2 felt + fortau med typisk bredde 10 m,
ny Mjgsbru er 4 -felts motorveg + fortau med total bredde 29 m,
stor trafikk, krever betongdekke med asfalt

~ Ekstradosed /skrakabel lgsninger er ikke utfart far for tre
» Neer dobling av utfart spennlengde til na for tre
»  Pga starrelsen vil systemfeil fa store konsekvenser

~  Temperaturdeformasjonene (forskjellene) er store (1,5 -2 m) med
total brulengde pa 1600 m.

~  Kreosot som impregneringsmiddel diskuteres, dagens
temalliti

~ Noe darlig erfaring med utenlandsk leveranse til trebruer (annen
trestruktur )
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Workshop pa Honne i 2010:

~ Det er bade mulig og realistisk a bygge den nye Mjgsbrua i tre
med spennvidder lik eller stagrre enn det eksisterende bru haPga
stagrre vanndyp | ny trase enn i eksisterende (560/35meter) vil
gkonomiske spennvidder antagelig her veere 8000 meter.

~ Den nye brua ma bli et nytt landemerke forMjgsomradet og ei
trebru vil oppfylle dette

~ Ei trebru vil miljgregnskapsmessig helt klart veere det beste
alternativet.

~ Workshopen kom ut med 3 forskjellige og realistiske
konstruksjonsprinsipper for en ca1500 meter lang trebru.

~ Det vil veere fullt mulig & bygge en trebru bade for 2felt og 4felts
veqg. | etterfglgende modeller er en-4elts lgsning vist.
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Anbefalte og noe bearbeidete konsepter for en#lts konstruksjon
med lengde ca 1500 meter

~Alt.tl:oMj Bsviadukteno

Underliggende fagverk. Mulig & kombinere mj
et starre midtspenn i stal pa f eks 150 meter

~ Altll: oMj] BsbRBIlI geno
oBRBl geformeto mell omliooende_ f 2aad.yv

starre grad enn foregaende bygges sonfelt®
bruer.

~ Altlll: o Mj -Bxdradosedd

Kombinasjonssystem med underliggende
fagverk som er forsterket med lave tarn og
skrakabler.
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Alternativ trebru med 5 ekstradosed tarn pa midten
Spennlengder: 70 -120 meter
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Einy4 -felt Mjagsbru 1tre vil bl

* 8 ganger salang (1650 1 200 meter)
» 3 ganger sa brei

» Fa dobbelt sa langt fritt spenn

» Fa 5 ganger sa mye trafikk

SOM VERDENS STIRSTE TREBRU TI

E6 prosjektet hadde inntil for et ar siden ikke midler til & studere en
trelgsning videre. Derfor la vi til grunn betonglgsningen.

MEN!
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Henvendelse fra Landbruksdepartementet i
juni -13:

~ Hva skal til for a jobbe videre med en trelgsning ?
~ Bli sikrere for a kunne ta et endelig valg av brulgsning
~ Spinoff effekt for en hardt  prgvet Norsk trebransje

~ Definert et FOU prosjekt: «Mulighetsstudie for ny Mjagsbru |
tre» med 6,5 mill NOK i stgtte fra Innovasjon Norge mot at
ogsa Statens vegvesen bidrar med det samme.

~ Samarbeide med bade kompetanseaktgrer (Aas Jakobsen,
Plan arkitekter) og industrien (Moelven).

~ Oppstart Oktober -13, ferdig varen  -15. ( -16)

~ Bruke betonglgsningen som referanseprosjekt (samme
konstruksjonsprinsipp)
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Hovedfokus | FOU prosjektet:

Y

Y

Y

Utfordringer med de fleste tekniske lgsninger pga starrelse

og belastning

Dekke, bevegelser, samvirke betong/tre

Kryp, svinn, tvangskrefter

Sayler/ lagere

Dimensjoner fagverk , enkeltstaver -dobbeltstaver
Tarntre 1 betong - stal?

Trebeskyttelse , impregnering

Byggbarhet , byggemetoder, montasje, transport,
sammenstilling

Estetikk, gir en  trelgsning godt nok svar pa det?
Produksjon, leveranse, kontraktstrateqgi

FOU prosjektet kan fagre fram til et annet mellomstort
pilotprosjekt i mellomtiden
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Pilotprosjekt Rv 3 Lagten - Elverum
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Pilotprosjekt Rv 3 Lgten - Elverum
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