
E6 Gardermoen -Biri  

FOU  

Mulighetsstudie for ny 4 - felt Mjøsbru  i 
tre  



E6 Gardermoen -Biri  



Norge har allerede verdensrekorder for trebruer: lengst spenn, 
stßrst totallengde, sterkest osvé. 

Ei ny Mjßsbru i tre vil definitivt sette nye rekorderé. (kanskje alle 
mulige)  

 

Kjøllsæterbrua 

 Bygget i 2005. Hovedspenn 45m, brudekke i 
betong, Militær/sivilbru på Rena. Trafikkeres 
av Leopard tanks.Verdens sterkeste! 

 
 
 
 

  

 Tynset bru  

 Bygget i 2001.  

 Hovedspenn 70 m, totallengde 125 m.  

Flisa bru  

 Bygget i 2003. Hovedspenn 70 m. 
 Total lengde 200 m. Bygget på 120 
 år gamle fundamenter. Verdens 
 lengste trebru for full trafikklast. 

 



Rødsmoen bru:  
Verdens første trebru for militære 

laster, TT + Leopard stridsvogn, 105 
tonn totallast  



Tretten bru ï ny overbygning på 100 
år gamle fundamenter  



E6 Gardermoen -Biri: Alle sekundære overgangsbruer bygges i 
tre, ca 20 stk  
 



E6 Gardermoen -Biri 
fortsé 



Vekker hvertfall interesseéé og det gjßr det 
nesten alltid når det dreier seg om trebruer  



KDP: Avklaring av trasevalg  
Brulengder: 1500 - 1700 meter (eks bru 1420 meter, Norges 4. lengste bru)  

Fundamenteringsdyp: 35 - 70meter  
4 - felt m/ gs - veg, S8  
Gjennomgående E6  
Byggestart: etter 2020  



2 hovedtraseer, begge forutsetter 
riving av eks bru  



Prosess med bruløsninger  

Konkrete konstruksjonsløsninger med ulike 
materialer er utredet for å:  

ïDokumentere at ny bru kan bygges i begge traséer  

ïBeregne byggekostnader  for ny bru  

Det tas stilling til konkret valg av brutype på et 
senere tidspunkt  

I begge trasealt : Eksisterende bru rives!!  

Vedtatt kommunedelplan med lokal enighet: 
trase sør. Men med innsigelse fra 
Riksantikvaren pga  kulturminner på Moelv 
siden  



Kulturminner -  Moelv  



Utredede brualternativer  

1. Betongbru, 69 m spennvidde  

2. Betongbru, 103,5 m spennvidde,runde  søyler  

3. Betongbru, 103,5 m spennvidde, W -søyler  

4. Extradozed  betongbru, 69 m spennvidde, runde 
søyler i sidespenn, 120,75 m hovedspenn  

5. Extradozed  betongbru, 69 m spennvidde, runde 
søyler i sidespenn, 138 m hovedspenn  

6. Trebru, 70 m spennvidde  

7. Skråstag trebru, 70 m spennvidde sidespenn, 
121m hovedspenn  

8. Stålbruer er vurdert, forkastet pga  teknikk og 
kostnad  

 



Fundamentløsning eksisterende bru  



Fundamentløsning alternativ Sør  



Extradozed  betongbru  
lagt til grunn for KU:  

Å69 m spennvidde i sidespenn  

Å138 m spennvidde i hovedspenn  

Å5 tårn  

ÅRunde søyler i sidespenn  

 
Sålangt  valgt fordi:  
 

ÅTeknisk gjennomførbar med kjente løsninger  

ÅKostnadsmessig gunstigst  (liten forskjell)  

 

 

 



Alternativ betongbru med 5 ekstradosed  tårn på midten  
Spennlengder: 70 -140 meter  

 





Utfordringer  
Betongbrualt  har kjent teknologi  

 

Trebru:  

Lengste kjørebru i tre til nå er 200 m, Mjøsbrua ca 1700 m. 
Bredde trebruer til nå er 2 felt + fortau med typisk bredde 10 m, 
ny Mjøsbru  er 4 - felts motorveg + fortau med total bredde 29 m, 
stor trafikk, krever betongdekke  med asfalt  

Ekstradosed /skråkabel løsninger er ikke utført før for tre  

Nær dobling av utført spennlengde til nå for tre  

Pga størrelsen vil systemfeil få store konsekvenser  

Temperaturdeformasjonene (forskjellene) er store (1,5 -2 m) med 
total brulengde på 1600 m.  

Kreosot som impregneringsmiddel diskuteres, dagens 
tema!!!!!!!!!!!!  

Noe dårlig erfaring med utenlandsk leveranse til trebruer (annen 
trestruktur )  



Workshop på Honne i 2010: 

Det er både mulig og realistisk å bygge den nye Mjøsbrua i tre 
med spennvidder lik eller større enn det eksisterende bru har. Pga 
større vanndyp i ny trase enn i eksisterende (50-60/35meter) vil 
økonomiske spennvidder antagelig her være 80-100 meter.  
Den nye brua må bli et nytt landemerke for Mjøsområdet og ei 
trebru vil oppfylle dette 
Ei trebru vil miljøregnskapsmessig helt klart være det beste 
alternativet. 
Workshopen kom ut med 3 forskjellige og realistiske 
konstruksjonsprinsipper for en ca 1500 meter lang trebru.  
Det vil være fullt mulig å bygge en trebru både for 2-felt og 4-felts 
veg. I etterfølgende modeller er en 4-felts løsning vist. 



Anbefalte og noe bearbeidete konsepter for en 4-felts konstruksjon 
med lengde ca 1500 meter 

Alt. I :  òMjßsviaduktenò 

 Underliggende fagverk. Mulig å kombinere med 
et større midtspenn i stål på f eks 150 meter
  

Alt II :  òMjßsbßlgenò 

 òBßlgeformetò mellomliggende fagverk. M¬ i 
større grad enn foregående bygges som 2 2-felts 
bruer.  

   

Alt III :  òMjßs-Extradosedò 

 Kombinasjonssystem med underliggende 
fagverk som er forsterket med lave tårn og 
skråkabler. 



Alternativ trebru med 5 ekstradosed  tårn på midten  
Spennlengder: 70 -120 meter  

 



 



 





Ei ny 4 - felt Mjøsbru  i tre vil bli:  
 

8 ganger så lang (1650 ï 200 meter)  

3 ganger så brei  

Få dobbelt så langt fritt spenn  

Få 5 ganger så mye trafikk  

 

SOM VERDENS STÏRSTE TREBRU TIL N¡é. 

 
E6 prosjektet hadde inntil for et år siden ikke midler til å studere en 
treløsning  videre. Derfor la vi til grunn betongløsningen.  

 

MEN!  



Henvendelse fra Landbruksdepartementet i 
juni - 13:  

 

Hva skal til for å jobbe videre med en treløsning ? 

Bli sikrere for å kunne ta et endelig valg av bruløsning  

Spinoff  effekt for en hardt prøvet  Norsk trebransje  

Definert et FOU prosjekt: «Mulighetsstudie for ny Mjøsbru  i 
tre» med 6,5 mill  NOK i støtte fra Innovasjon Norge mot at  
også Statens vegvesen bidrar med det samme.  

Samarbeide med både kompetanseaktører (Aas Jakobsen, 
Plan arkitekter) og industrien (Moelven).  

Oppstart Oktober -13, ferdig våren -15. ( -16)  

Bruke betongløsningen som referanseprosjekt (samme 
konstruksjonsprinsipp)  

 

 

 



Hovedfokus i FOU prosjektet:  
 

Utfordringer med de fleste tekniske løsninger pga  størrelse 
og belastning  

Dekke, bevegelser, samvirke betong/tre  

Kryp, svinn, tvangskrefter  

Søyler/ lagere  

Dimensjoner fagverk , enkeltstaver -dobbeltstaver  

Tårn tre ï betong -  stål?  

Trebeskyttelse , impregnering  

Byggbarhet , byggemetoder, montasje, transport, 
sammenstilling  

Estetikk, gir en treløsning  godt nok svar på det?  

Produksjon, leveranse, kontraktstrategi  

Regelverk!!!!!!  

FOU prosjektet kan føre fram til et annet mellomstort 
pilotprosjekt i mellomtiden  

 

 



Pilotprosjekt Rv 3 Løten - Elverum  



Pilotprosjekt Rv 3 Løten - Elverum  
 



Illustrasjoneré.. 


